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~ TEST Toyota Corolla Hatchback




MULTITEST

"RECI SA HOVORIA,
CHLIEB SA JE

azda s aktualnou generaciou
M »trojky* a Toyota s Corollou zahrali
na emotivnu strunu. Jednak dizajnom
a jednak tym, Ze namiesto velkého priestoru
na zadnych sedadlach a obrovského kufra

uprednostnili vodi¢a - jeho pocity za volantom,
jazdné vlastnosti auta...

Evolucia vs revolticia

Zatnem dizajnom, a to abecedne Mazdou.

Z pohladu dizajnu je nova trojka evoltciou
predoslej. Dizajnéri odstranili vietky prelisy zboku
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MAZDA3 HATCHBACK VS TOYOTA COROLLA
HATCHBACK. OBA MODELY MAJU ROVNAKY
CIEL — POTESIT VODICA, NO IDU ZA N

CESTOU Text: Peter Varga, foto: autor

e

M INOU

auta, naopak, prednu ¢ast priostrili, zadnu urobili
baculatejSou. Predna hrana kapoty je ostra ako
katana japonského samuraja. Spolu s malymi
svetlometmi a typickou patuholnikovou maskou
vytvara dynamicky pocit. Ten podporuju aj
proporcie auta. Pri pohlade zboku totiz vynikne,
Ze nos auta je mimoriadne dlhy a kabina posunuta
dozadu. Nova trojka je stelesnenim dokonalej
jednoduchosti. Samotna Mazda o nej hovori ako
o novej interpretacii dizajnového jazyka Kodo

v zmysle ,,menej je viac”. Corolla je z celkom
iného stdka. A to hned z dvoch dévodov. Tym

prvym je, Ze oproti Aurisu, ktory nahradza, je
doslova dizajnovou revoliciou. A ja osobne velmi
kvitujem, Ze Toyota mala odvahu obratit list

a vytvorila auto, ktoré oslovuje najmi mladych;

99 Atmosféricky motor
Mazdy ma krasnu
otackova charakteristiku.

“'

vytvorila auto, ktoré ma ,,gule“. A aké ,gule
Tym druhym dévodom, preco je Corolla z celkom
iného stidka ako trojka, je, Ze oproti nej je plna
hran a prelisov. Sirokanska maska chladica v tvare
zlovestnej tlamy nejakého obrovského zvierata,
staby diela nejakého $ialeného génového inZiniera,
ktory skrizil Zraloka s nejakym mimozemskym

tvorom, naharia vodi¢om v spitnom zrkadle
hrozu. Zatial ¢o Mazda je zozadu sexi baculka

a jedinymi prvkami, ktoré hovoria o tom, Ze tu
dostali prednost emocie, su zamracené koncové
svetla a Siroky postoj, tak Toyota je aj zozadu plna
hran a prelisov. Sexepil testovanej Corolly dvihala
dvojfarebna cerveno-Cierna karoséria.

Symetria vs moderna

Mazda aj v interiéri reprezentuje jednoduchost
a Cistotu. Pristrojovy panel, ale vlastne cely
interiér je bez zbyto¢nych excesov. Vsetky
ovladage su tam, kde maju byt, vSetky dolezité
a Casto pouzivané funkcie ovladate priamo, nie
cez displej. Stredobodom pozornosti Mazdy3 je
prave vodi¢. Uprostred, mimochodom, pekne
vysoko, je kaplnka s velkymi dobre ¢itatelnymi
budikmi a po jej bokoch maju svoje miesto
symetricky usporiadané vyduchy klimatizacie.
Pekne symetrické su aj laktové opierky, navyse

01 Toyota poniika Styri
jazdné rezimy. Volite ich
~otoénym” ovlddacom
Drive Mode a tlacidlom
EV Mode a pred volicom
prevodovky.
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02 Interiér Mazdy je
stelesnenim jednoduchosti
akrasy. Volant sa dobre
drZi a je nastavitelny

v irokom rozashu.

03 Mazda poniika vzadu
o chlp viac miesta.

04 Mild-hybridny systém
Mazdy umoziiuje vypnut
motor aj za jazdy.

05 Trojka si vie
deaktivovat dva zo Styroch
valcov. V nizkych otéckach
to vsak citit.

Mazda3 Hatchback

su prijemne miikko ¢altnené. Dobre tvarovany
volant je nastavitelny v oboch smeroch v irokom
rozsahu. Vyskovo v rozsahu cca 4,5 cm, v rovine
osi 0 cca 7 cm. Na najlepsom moZnom mieste je aj
prevodova péka, jej chod je presny a mechanicky
pekne definovany. Ako vodi¢ som si vedel
nastavit pekne hlboky posed a pochvaloval som
si aj sedadlo. Trochu predbehnem a poviem, Ze
aviak iba dovtedy, kym som ho nekonfrontoval
so sedadlom Corolly. Samotny pristrojovy stit
Mazdy vyzera ako plne anal6govy — vlavo je
otackomer, uprostred rychlomer, vpravo teplomer
vody a palivomer. V skutocnosti je viak stredna
Cast digitalna — rychlomer, spolu s doplnkovymi
ukazovatelmi dojazdu a spotreby paliva po jeho
boku, st digitalne. Rychlomer navyse poskytuje
pomocné funkcie. Cervenou farbou napriklad
zvyrazni, o kolko kmy/h prekracujete stanoveny
rychlostny limit v danom tiseku. V Mazde chvalim
Siroky stredovy tunel, v ktorom je pod laktovou
opierkou dobre vyuzitelna odkladacia schranka.
Toyota ukazuje odvahu aj v interiéri. Pristrojova
doska je viac odviazana od zauzivanych konceptov,
posobi modernejsie, mé vyrazne horizontalnu
Strukttiry, ktora opticky rozsiruje interiér.
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Dominantou je 8palcovy dotykovy displej, ale
pohlady uputajui aj vyrazné vyduchy klimatizacie.
Strednad Cast pristrojovky, na ktorej je aj spominany
displej, ale tiez ovladace klimatizacie, je akoby
vysunuta blizsie k vodi¢ovi. Pod nim je prakticka
policka na odloZenie mobilu. Samozrejme, aj

s indukénym nabijanim. Peknym detailom je kozené
¢altinenie vyklenku voli¢a prevodovky a Cervené
presitie. Dodévam, Ze pred voli¢om je este voli¢
jazdného rezimu. Testovany model pontika styri
rezimy: Sport, Normal, Eco a EV. Aj Toyota ma
Ciastocne digitalny pristrojovy stit. Digitalna Cast
uprostred sa viak vobec nesnazi maskovat svoj
charakter, v plne digitalnej podobe informuje

o rychlosti aj o dalSich parametroch a funkciach.
Napriklad aj o energetickom toku hybridného
pohonu. Toyota sice zapracovala na infotainmente,
no ten je v porovnani s Mazdou stale pomalsi.

Hoci pristrojova doska napohlad rozsiruje interiér,
vnttorny priestor sa zda byt uzsi. Tento pocit
podporuje aj stredovy tunel medzi sedadlami, ktory
je v Toyote vyrazne uzsi ako v Mazde. V skuto¢nosti
je to viak jeden velky klam, pretoze obe auta maju
prakticky navlas rovnaku vnttornu Sirku. Rozdiel
je ani nie cely centimeter v prospech Mazdy. Celé

je to sposobené tym, ze Toyota ma vyrazne irsie
sedadla. Tie st oproti Mazde ako z inej dimenczie.
Su $iroké, maju vyrazné tvarovanie napriec celou
svojou konstrukciou — od sedéaku cez bedrovi az

po ramennt ¢ast. Pravda, hovorim o $portovych
sedadlach Toyoty, ktoré st viak vo vybave Selection
Standardom. Mazda ma sice dobre tvarované
bo¢né vyplne v oblasti bedier, no chyba jej opora

v ramennej Casti a aj samotné operadlo sa v tychto
miestach zuzuje. Navyse, aj seddk je plytsi. Na druhej
strane, Mazda umoziuje nizsi posed ako Toyota.

Pasazieri a kufre

Ako som v tivode spominal, obe auta uprednostiiuji
vodica pred pasaziermi a batoZinou. Vela miesta teda
necakajte ani v jednom z nich, Mazda vsak, vdaka
dlhsiemu razvoru osi naprav, poskytuje pasazierom
vzadu predsa len o kiisok viac miesta. A aj dvere sa
otvaraju vo vicsom uhle — v takmer 90 stupiioch.

V Toyote je vzadu problém skutocnost, ze sedadla
st posunuté az za obklad otvoru dveri, ktory preto
obmedzuje priestor na lakte. Na druhej strane,
plusom Toyoty je, Ze aj v stredovom tuneli ma
vyduchy klimatizacie. Toyota ma vacsi batoZinovy
priestor, ale jeho vyuZitelnost trochu zhorsuje fakt,
ze zadné Celo je skosené. Mazda ma lepsie vyuZitelny
kufor a po sklopeni operadiel sedadiel vznikne iba
maly uhol, nie schod ako v Corolle.

Do cervena
Obe auta dokazu vodica nadchniit a naopak
fyzikalne zakony poriadne natvat — az do Cervena.

MAZDA3 HATCHBACK

+ velky uhol otvorenia
zadnych dveri

+ v ponuke aj verzie
s pohonom 4x4

+ Siroka $kala
konfiguracie vozidla

+ dobre citatelny
podvozok,
komunikativne riadenie

+ svetlomety s funkciou
vykryvania premavky

- hor3ie tvarované
predné sedadla

- zly prejav motora
pri deaktivacii dvoch
zo Styroch valcov

- uskrteny vykonovy
prejav motora

Mazda ma vpredu zavesenie typu McPherson,
vzadu iba jednoducht torznti priecku s vle¢nymi
ramenami. Aj s touto vyzbrojou viak dokaze
byt v zakrutach poriadne rychla, ale aj zabavna.
Na riadenie reaguje perfektne, volant dava slusni
davku spitnej vizby. Na hranici fyzikalnych zakonov
sa sprava neutralne, avsak s jemnym naznakom
nedotacavosti. To znamena, Ze zo zakruty ide velmi
mierne nosom, ale pekne si za sebou tah4 aj zadok.
Ked ste v nidzi, staci jemne povolit plyn a auto sa
zrovna — nasmeruje do zakruty. Zarovei plati, ze
vel'mi lahko viete nahodit zadok a vyprovokovat
pretacavy $myk. Paci sa mi, ze ESC vypinate
jednoduchym tlacidlom vlavo pod volantom.
Dokonca ho ani nemusite drzat ve¢nost.

Toyota ma vpredu McPherson, vzadu
viacprvkové zavesenie kolies. Aj ona reaguje
na riadenie promptne, na utiahnutie v zakrutach
dokonca este o nieco ostrejsie ako Mazda.
Mazda ma medzi krajnymi polohami zhruba
2,8 otacky volantu, Toyota cca 2,6. Mne osobne
sa vel'mi pacilo zakladné naladenie posiltiovaca,
nepotrebujem k $tastiu tuhsie riadenie. Kolega,
s ktorym som robil test, si vSak, naopak,
pochvaloval $portové nastavenie. Aj ked je riadenie
Corolly v $portovom nastaveni, aj vtedy vsak
Mazda poskytuje o malicko lepsiu spétnu vizbu
ako Toyota. Ked sa Corolla dostane na hranicu
prilnavosti plynule, tak sa v zékrute sunie neutralne.
V dynamickych situacidch md intenzivne;jsiu
tendenciu k pretacavosti ako Mazda. Trojka,
mozno aj vzhladom na dlhsi razvor, je akoby

Monfor toky sherghe

Bhanitcs boku soege

_

05

plynulejsia v Smyku. V redlnom Zivote st obe auta
vodicsky nesmierne potentné. Oba modely su si
velmi podobné aj v tuhosti podvozka. Chvalim,
ze napriek tahu na dynamiku nie sa prili§ tvrdeé.
Velky rozdiel je viak v brzdach. Mazda ma maksi
brzdovy pedal s gumovym prejavom a pomalsim
nastupom bizd. Oproti tomu maju brzdy Toyoty
rychlejsi nastup, pritom su lepsie davkovatelné.
Mazda jazdila na pneumatikach Toyo Proxes
R51A 215/45 R18, Toyota na Falken Ziex ZE
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914 B 225/40 R18. Pri rychlej jazde za tmy ocenite
vyborné LED svetla oboch aut. Stretavacie aj
dialkové svetlomety majt vybornu ti¢innost,

medzi nimi prepina elektronika, Mazda viak aj
vykryva premavku. Toyota, Zial, tito funkciu vobec
nepontika.

Mild vs full hybrid

Oba testované modely maju rovnaky vykon 90 kW
(122 k), ale dosahujt ho diametralne odlisne.
Technologicky aj pocitovo. Mazda stavia na klasicky
atmosféricky benzinovy motor, teda bez turba.

Nie je to viak len taky oby¢ajny motor, ale ma
niekolko technologickych vychytavok. Tou prvou
je vypinanie valcov na krizovatkach, ktori Mazda
nazyva i-Stop. Na opitovné nastartovanie nevyuziva
Startér ako bezné systémy konkurenc¢nych znaciek,
ale reverzibilny alternator. Preto je Startovanie

tiché a hladké, ani neviete, kedy motor naskocil.
Elektronika navyse netartuje motor hned;, ako
vySliapnete spojku, ale aZ ked zaradite jednotku

a zacnete pustat spojku do zaberu. Druhou, este
zaujimavejSou vychytavkou je mild-hybridny
systém. Ten rekuperuje kineticku energiu, ked je
energie nadbytok a, naopak, pomaha motoru, ked
potrebuje energiu. Navyse, vdaka mild-hybridnému
systému dokaze elektronika vypnut motor aj za jazdy
a auto tak méze plachtit bez toho, aby motorom
pretiekla jedina kvapka paliva. Tretou vychytavkou

Toyota Corolla Hatchback Hybrid
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je deaktivacia dvoch zo Styroch valcov pri nizkom
zataZeni. Z nej som viak uz nebol taky nadseny.
Vsetko by bolo v poriadku, keby elektronika vypinala
motor vo vysSich otackach — zhruba od hranice
2000 ot.min™ vysgie. Ibaze ona ho vypina uz aj

v 1 500 otackach a to sa negativne podpise pod jeho
chod. Motor na dva valce — hoci aj ony kmitaju
hore-dole so zvy$nymi, akurat nedostavajt palivo

— vibruje a trochu duni. Na dévazok citit aj to, ked
sa dva odpocivajtice valce opétovne zapoja do prace.
Autom jemne trhne. Motor ako taky ma okamzité
reakcie na plyn, ale v nizkych otackach vykonom
neprekypuje. Nabera ho otackami a az za 4 000

-4 500 ot.min" naplno prejavuje svoju ochotu ist

za plynom. Tu ma zmysel hrat sa s prevodovkou,
podradovat pri predbiehani a pri sviZznej jazde
Castej$im radenim drzat motor v otackach. O to
viac, Ze samotna prevodovka je genidlna. Jej paka je
vo vybornej polohe oproti volantu aj telu vodica, ma
presne definované drahy a po mechanickej stranke
krasny chod. Treba viak povedat, Ze hoci ma motor
Skyactiv-G 122 peknui otackovui charakteristiku, jeho
vykon je akoby precedeny cez sitko emisnych limitov.
Chyba mu vybusnost.

Toyota ide po linii standardného, tzv. full-
-hybridného pohonu. Nasa Corolla kombinuje
1,8litrovy benzinovy §tvorvalec, synchrénny
elektromotor a tzv. eCV'T prevodovku, resp.
modul rozdelenia vykonu. No a systém,

TOYOTA COROLLA
HATCHBACK

+ vynikajuca spotreba
hybridného pohonu

+ velké a dobre
tvarované predné
sedadla

+ automaticka
prevodovka je
pri hybridnom pohone
standardom

+ rychle riadenie

+ velkd hnacia sila
hybridného pohonu
uz z nizkych otacok

- hor3i pristup na zadné
sedadla

- horsie zatvaranie veka
kufra

- nizke uZito¢né
zatazenie

99 Sedadli Corolly st
ako z inej ligy, su vii¢sie
a majua lepsie tvarovanie
napriec¢ celou svojou
konstrukciou.

samozrejme, dopliia vykonova riadiaca jednotka
a vysokonapitovy akumulator — v pripade
hatchbacku a kombi litiovo-iénovy s kapacitou
3,6 Ah. Musim vsak podotknuit a mnohych aj
vyviest z omylu, eCV'T prevodovka nie je bezna
CVT prevodovka s dvoma stipravami pritlacnych
tanierov a remeria, resp. retaze medzi nimi. Ide

o prevodovku s dvoma stipravami planétového
prevodu a dvoma elektromotormi, ktoré plynule
menia vstupné a vystupné otacky korunového
kolesa jednej stipravy a centralneho kolesa druhej
stpravy planétovej prevodovky. Tym sa dosahuje
plynuld zmena prevodového pomeru. Znie to
nesmierne komplikovane, ale jazda s takymto
hybridom je vskutku jednoduchd, nepotrebujete
ziadne nové navyky, nepotrebujete nabijat
akumulator... Skratka jazdite ako s normalnym

autom. Na to, aby Toyota zvyraznila, Ze tento
hybrid nepotrebujete nabijat zo zasuvky, tak ho
dokonca nazvala SelfCharging Hybrid, teda
samonabijaci hybrid. Akumulator sa nabija sam
pocas jazdy. Elektronika zabezpecuje, aby sa nikdy
nevybila tplne. V praxi to vyzera tak, Zze sa Corolla
vzdy rozbieha na elektricku energiu a podla toho,
ako silno tlacite na plyn, resp. kolko kapacity ma
akumulator, sa pripoji spalovaci motor. Potom

pri jazde uz rozhoduje riadiaca jednotka, ¢i pojdu
v dvojzaprahu, ¢i potiahne iba spalovaci motor

a hybridny systém si dobije akumulator alebo
pojde auto na €isto elektricku energiu. Vy sa o ni¢
nestardte, len dupete na plyn a brzdu. K tomu

si moZzete zvolit niektory z jazdnych rezimov
Sport, Normal, Eco alebo EV, v ktorych sa meni
charakteristika hybridného systému. Prechod

z jazdy na spalovaci motor, na dvojzaprah alebo
na elektromotor je taky hladky, Ze ho sotva
zbadate. Prec je aj typicky vysavacovy efekt prvych
hybridov. Za beznych okolnosti ani nezbadate, Ze
sa prevodovy pomer meni plynule. Dokonca ani
pri prudkom pridani plynu elektronika nevyzenie
otacky motora do najvysich vysin, ale iba kamsi
za stred (cca 4 000 — 4 500 ot.min") a odtial sttipaju
otacky motora ako s automatickou prevodovkou.
Samozrejme, bez trhnutia na dalsie preradenie.
Namiesto toho akoby ste mali nekoneény prevod,

06 Predné sedadla Toyoty
st skvelé. Su velké a maju
vyborné tvarovanie.

07 Dotykovy displej

a ovladaci modul
klimatizacie st v Corolle
akoby prisunuté k vodicovi.
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08 Mazda3 je cista,
oproti nej je Toyota
Corolla pInd hran

a prelisov. Plati to
zo vSetkych stran.

09 Manualna
prevodovka Mazdy je
presna.

10 Policku na indukéné
nabijanie mobilu
vyuZijete aj vtedy, ked’
vas mobil neumoziiuje
bezdrdtové nabijanie.
Vyborne totiz podrzi
mobil.

. _&‘h
e -‘%ﬁ - silnejii zatah z nizsich otacok ako
.- - o Mazda, naopak, vhornych -~ Musim povedat; Ze obe auta su fantastické.
fﬁ b i -

otackach na fu straca.

L,
- o
o

auto plynule zrychluje az po maximum — 180 km/h.
Chyba mi v§ak moznost manualneho radenia
-+, predvolenych prevodovych stupiiov. Vdaka
. elektromotoru md Corolla ovela

V Toyote viak

citit, Ze sa n.ajprv zoberie za plynom elektromotor
a potom spalovaci motor. To dava pocit akejsi
turbodiery, resp. elektrodiery.

Money talk P

Vyzeraju vyborne, jazdia paradne... Ked vsak pride
na lamanie chleba, kazdy za¢ne ratat peniaze.

f\KLADNE’ - Mazda3 Hatchback 2,0 Toyota Corolla Hatchback 1,8 :
TECHNICKE PARAMETRE Skyactiv-G 122 Plus Hybrid 122 e-CVT Selection

o T X
= i
-

e

o = -
e

Cena zéklad/verzia/test [€] 19 990/21 190/26 065 15990/24 370/25 660

Zaruka 3 roky alebo 100 000 km 3 roky alebo 100 000 km

Spalovaci motor [typ/valce/ventily] zéZihovy atmosféricky/R4/16V zéZihovy atmosféricky/R4/16V

Objem valcov [cm’®] 1998 1798

Max. vykon [kW (k)/ot.min""] 90 (122)/6 000 72(98)/5 200

Max. krit. moment [Nm/ot.min"] 213/4 000 142/5 600

Elektromotor B synchrénny s permanentnym
magnetom

Max. vykon [kW (k)/ot.min"'] - 53(72)/n. u.

Max. krit. moment [Nm/ot.min"] - 163/n. u.

Typ/kapacita akumulatora [Ah] - Li-lon/3,6

Kombinovany vykon [kW (k)/ot.min"] - 90 (122)/5 200

Komb. krut. moment [Nm/ot.min"] - 142/3 600

Zrychlenie 0 - 100 km/h [s] 104 10,9

Max. rychlost [km/h] 197 180

Spotreba vyrobca/test [1/100 km] 51-5,2/6,7 3,3-3,6/4,9

Emisie CO, [g/km] 117-119 76 - 83

Dizka/sirka/vyska [mm] 4460/1795/1 435 4370/1790/1 435

Razvor osi naprav [mm] 2725 2640

Prev. hmotnost/uz. zataZenie [kg] 1439/436 1453/367
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Toyota je lacnejsia. Lacnejsia v zakladnej verzii
(hatchback s najslabsim motorom a najnizou
vybavou), lacnejsia v zakladnej verzii testovanych
modelov (verzia s pohonom 1,8 Hybrid vo vybave
Selection vs verzia s motorom 2,0 Skyactiv-G 122
vo vybave Plus) aj v konkrétnej testovanej verzii
vratane vybavy navySe. Podotykam, Ze vybavy
Selection a Plus st v podstate ekvivalentné.

Ako druhé pride do rany pri ratani peiiazi
spotreba. Mazda dokaze jazdit fantasticky
usporne, pri pokojnej jazde za 5,7 1/100 km.
Ibaze Toyota dokaze produkovat ¢isla na hranici
41/100 km, pri trochu snahy aj pod fiou. A to
nie je vietko, pretoze Mazda jazdi spominanych
5,71/100 km vtedy, ked' sa nejasite a praji vam

hviezdy. To znamena, Ze sa nemusite drat cez
zapchy a vonku st dobré klimatické podmienky
— nemusite plavat cez kaluZe, nemusite’sa brodit

cez snehové zaveje a ani nemusite klimatizovat T —

ostoSest. My sme tyzdniovy test — po meste,
okresnych cestach aj po dialnici vratane
dynamickych skusok a vyuZzivania kvalit podvozka
— absolvovali s priemerom 6,7 1/100.km. A to je

__skvelé. Toyota si viak dokaze udrzat priemer

4,41/100 km aj nedbalou jazdou a v nie-prave
priaznivych dopravnych podmienkach, teda

v hustejsej premavke. Celkovo sme vratane
dynamickych skusok mali na Corolle priemer
4,91/100 km. Ktoré si teda vybrat? Obe auta s
Soférsky zabavné, Mazda3 o nieco viac. Corolla
viak k tejto zabavnosti pridava vacsiu davku
pragmatickosti v podobe niZsej ceny a zarucene
nizsej spotreby. Peniaze hovoria jasnou re¢ou. m
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Galéria dalsich fotografii
na www.automagazin.sk

www.automagazin.sk 71



01 Modely s hybridnym
pohonom majti modré
podfarbenie loga Toyota.

02 Vetky hybridy

od Toyoty maju
automaticku prevodovku
uz v sériovej vybave.

03 V modelovom

rade Corolla mate

k dispozicii hybridny
pohon vo vietkych troch
karosarskych verziach.
Dokonca si mozete
vybrat medzi dvoma
vykonovymi verziami.

Z HYBRIDOV SA
NA SLOVENSKU STAVA
PERFEKTNA KUPA

Toyota uz Styri roky po sebe na Slovensku lame jeden predajny
rekord za druhym a v nastupenom trende pokracuje aj v tomto
roku. Aj vdaka mohutnej modelovej ofenzive, ktora posilnila
zaujem o jej vozidla predovsetkym u firemnej klientely.

najmi vdaka hybridnému pohonu. rekuperacii Setrite aj brzdy. A na rozdiel

Vsetky firmy, predovsetkym od elektromobilov mate dlhy dojazd,
velké nadnarodné spolo¢nosti, slobodu pohybu a v ni¢om nie ste
st dnes tlacené do zniZovania obmedzovani. Parametrom,

T oyota rezonuije stale viac u firemnej klientely ~ pomaha Setrit palivo, zlepsuje dynamiku a vdaka

e e

flotilovych emisii CO, ktory firmy velmi sleduju,

a jednou z moznosti, ako je tiez vysoka zostatkova
to dosiahnut bez vyssich hodnota a TCO
nakladov, st prave (celkové naklady na
hybridy. Klasicky, vlastnictvo vozidla),
samodobijatelny v ktorej Toyota pravom
hybrid, ako ho patri na popredné
Toyota vyraba uz vyse miesta. Prave vdaka

20 rokov, nepotrebuje spolahlivému

externé dobijanie, ize a ekonomicky

nemusite investovat vyhodnému hybridnému
do nabijacich stojanov pohonu.

ani zabijat produktivny ¢as =

pri nabijani. Pritom na elektrinu Siroky vyber

viete Casto prejst aZ polovicu trasy. Toyota dnes disponuje velmi
V meste mozno aj viac. Tankujete sirokou 8kalou hybridnych modelov,
benzin a batériu dobijete za jazdy. Elektromotor vim  od najmensieho modelu Yaris, az po manazérsky
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sedan Camry. Firmam zaroven pontika na vyber
viacero finanénych produktov, z ktorych najvicsej
oblube sa momentalne tesi operativny lizing.

No nielen klasické osobné autd st dnes v kurze.

Zo strany flotilovych klientov citit stale vi¢3i zaujem

aj o portfolio Gzitkovych vozidiel, ktoré sa neustale
rozrasta. Vestranny pickup Hilux a pracovné aj
osobné verzie lahkého uzitkového vozidla ProAce
a ProAce Verso, dostupného vo viacerych dizkach
karosérie, uz ¢oskoro doplni aj mala mestska
dodavka Toyota ProAce City.

Elektrické vozidla

Toyota sa, samozrejme, nebrani ani plug-in
hybridom a elektrickym vozidlam. Jeden plug-
-in hybrid uz dnes pontka a v buducnosti k nemu
pribudnu dalsie. Prius Plug-In Hybrid nedavno
presiel lahkou modernizaciou, v ramci ktorej

je najvacSou zmenou 5-miestna verzia interiéru
(predtym bol len 4-miestny). Tym sa z neho stalo
plnohodnotné rodinné auto. Technika ostava
bezo zmeny, ¢o znamena, Ze Cisto na elektrinu
prejde minimalne 50 km. Ked' k tomu pridate
avizovanu statnu dotaciu 5 000 €, pri najazdeni
50 km elektrickych kilometrov denne to méze
byt zaujimava alternativa firemného auta

s prijemne nizkymi nakladmi. Vstup Toyoty

na pole elektromobilov je tiez aktualnou témou.
Japonci viak ¢akaji, kym bude lepsie rozvinuta
infrastruktira a nabijanie nebude staf tolko casu.

Dovtedy budu najatraktivnejsie vychadzat prave
hybridné vozidla s automatickou prevodovkou
pre pohodlny pohyb v meste uz v §tandarde
a bohatou zakladnou vybavou. Samodobijatelné
hybridy sice nepodliehaju 3tatnej dotacii, aj bez nej
vak vychadzaju cenovo vyhodne.

Aktualne najvicsiemu zaujmu spomedzi
hybridnych modelov znacky Toyota sa tesi nova
generacia SUV RAV4, ktord oslovuje klientov
svojim sviezim a modernym dizajnom, pedantne
spracovanym interiérom bohatym na vititorny

.....

pre jazdu nez v minulosti, ktoré robi z RAV-ky
jedno z najSoférskejsich SUV na trhu. A nad tym
vietkym je ako Ceresnicka na torte hybridny systém
4. generacie, ktory este nikdy nebol taky efektivny
ako teraz. Viaceré odborné testy ukazuju, Ze
hybridna technika dovoluje najnovim modelom
znacky Toyota jazdit az extrémne tisporne po meste
a mimo mesta sa uz dnes vedia bez problémov

v spotrebe vyrovnat aj najlepsim naftovym

99 Toyota poniika predizent
starostlivost na akumulator
az do 10 rokov veku auta.

motorom. Najmi vdaka stéle CastejSiemu zapajaniu
elektromotora, teda vyuzivaniu jazdy na elektricku
energiu. Tento druh hybridného pohonu nevie prejst
dlhu vzdialenost ¢isto na elektricky pohon v jednom
kuse, ale pravidelnym zapajanim elektromotora

na kratsie vzdialenosti (v zavislosti od kapacity
energie v batériach), vyuzivanim funkcie plachtenia

a rekuperovanim kinetickej energie viete dnes az
polovicu trasy, niekedy aj viac (v zavislosti od profilu
krajiny), prejst v ¢isto elektrickom rezime.

Aj vdaka najnovsej generacii hybridu Toyota
RAV4 postiipila na tretiu priecku medzi celosvetovo
najpredévanejsimi autami a momentalne je
najobltibenej§im SUV na svete.

Najziadanejsim je segment C

Velmi silné zastipenie ma Toyota aj v segmente
C. Popri stylovom crossoveri CHR, ktory prave
teraz prichddza na trh v novej, modernizovanejsej
podobe, majt firmy eminentny zaujem najmé

o svetovy bestseller Corolla. Vdaka pestrej ponuke

karosarskych verzii (hatchback, sedan a kombi)
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04 Hybridny pohon

sa uplatni prakticky

v celej modelovej palete
Toyoty, vratane luxusnej
limuziny Camry a SUV
RAV4.

05 Samotny hybridny
pohon sa sklada

z benzinového motora,
elektromotora, e-CVT
prevodovky a vykonovej
elektroniky vpredu

a vysokonapatového
akumulatora vzadu.

Pri verziach s pohonom
vietkych Styroch kolies je
este jeden elektromotor
vzadu.

vedia tymto modelom

pokryt Siroké spektrum

pracovnych pozicii. Od obchodnych

zastupcov, cez manaZzérov, aZ po rozne druhy

taxi sluzby. Kazda z karosarskych verzii ma nieco

do seba. Hatchback je viac §portovy. Sedan zase

elegantny a z jazdnej stranky velmi pohodovy

a kombik svojim vnitornym priestorom konkuruje
Toyota pre novii generaciu modelu Corolla pouzila

dudlnu hybridnu stratégiu, ¢o v praxi znamena

Ze je tento model pontikany okrem konvencnej

benzinovej motorizacie aj s 2 hybridnymi

motorizaciami. Testy odbornych médii ukazali,

ze z dvoch hybridnych systémov pontikanych

pre Corollu je do mesta vhodnejsia slabsia

jednaosmicka (122 HP) s nizSou spotrebou, ktora sa

nestrati ani na dialnici. Pokial viak budete vyuzivat

auto viac na dlhsie trasy, lepsi je suverénne rychlejsi

dvojliter (180 HP), ktory si

nepyta vyrazne viac benzinu.
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7 ers

Zivotnost batérii:
Zbytocné obavy
Najviac otdzok ohladne hybridného pohonu
vyvolava zaruka batérii a ich Zivotnost, pripadne
oprava. Viac ako 20-roéna skusenost Toyoty
s tymto druhom pohonu ukazala, Ze v tomto
smere nie je ziaden dévod na obavu. Komponenty
hybridného systému st kryté zarukou, ktora trva
5 rokov alebo do najazdenia 100 000 km (podIa
toho, ¢o nastane skor).
Toyota vsak pontika aj predizenu starostlivost
o hybridnu batériu v dizke 1 roka alebo
do najazdenia 15 000 km (podla toho, o nastane
skor), ak vozidlo tispesne absolvuje kontrolu
hybridného systému. Této starostlivost moze
byt pravidelne obnovovana az do okamihu, ked
od registracie vozidla uplynie 10 rokov. Zakaznik
tak ziska mnoho rokov bezstarostnej jazdy.
Zbytotné je obavat sa aj ceny za vymenu batérie
po zaruke. Cena batérii s rastticou masovou
vyrobou neustale klesa a klesat
nadalej bude. Jej vyska sa
pohybuje v zavislosti
od modelu.
Napriklad v pripade
modelu Corolla je
zékaznicka cena
batérie pri hybride
s motorom
objemu 1,81 -
2500 € bez DPH.
Ak si predstavite, Ze
v beZnom aute so spalovacim motorom vam
odide turbo, DPF filter alebo nebodaj prevodovka,
pri jednotlivych spomenutych komponentoch sa
budete cenovo pohybovat na priblizne rovnakej
trovni. Pokial vsak vyuZijete predizenu starostlivost
o hybridny systém, ktort vam Toyota pontika, tieto
naklady sa vas budu tykat najskoér po 10 rokoch
od zakuipenia vozidla, ¢o je obrovsky benefit. &



