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POROVNAVA(;iTEST/ Toyota Corolla Sedan 1.8 Hybrid vs. Honda Civic sedan

B |
!E RYCHLY PREHLAD
B TOYOTA COROLLA SEDAN
1.8 HYBRID 122 K E-CVT
90 kW, 0-100 km/hza 11,05,
4,81/100 km, 0d 20 090 €.
HONDA CIVIC SEDAN
1.5 VTEC TURBO

134 kW,0-100 km/hza 8,2 s,
6,2 1/100 km, od 22 790 €.

Estetika sedana je nieco, s ¢im sa

o .—i’,. K = B ,h S E: , i o : it " % -
uz na nasich cestach stretdvame iba malokedy. &=

' Paradoxne, tento klasicky format strazia na naSom trhu Japonci. Preto sme ich B
porovnali. Legendarnu Toyotu Corollu Sedan a nemenej znamu Hondu Civic sedan.

a uvod trocha nostalgie. Kedysi
N bol sedan synonymom rodinné-

ho auta. Dnes sa nevieme roz-
hodntt medzi SUV, hatchbackom a kom-
bi. Pritom je podla méjho ndzoru sedan
najkrajSou karosériou. Z nasej testovanej
dvojice to dokazuje najma Toyota Corolla
Sedan. Je krajsia nez kombi ¢i hatchback.
Dizajnér sa moze lepsie hrat s proporcia-
mi. Corolla Sedan ich ma a som ochotny
sa stavit, Ze ani o desat rokov nezostarne.
Ak prenesiem pohlad na Hondu Civic
sedan, tak zrejme za¢neme diskutovat.
A tato diskusiu pripustim aj ja, Civic se-
dan nepontika tolko estetiky ako Corol-
la. Pritom histéria tohto modelu pozna
niekolko velmi atraktivnych sedanov.
Aktualny svojim dizajnom zaujme a pri
pohlade zozadu by ste modelu sedan pri-
sudili skor oznacenie liftback. Pri preze-
rani zadberov zistujem, Ze aj Civic sedan
mé uhly, z ktorych vyzera k svetu, len
ich musite hladat. A to je rozdiel oproti
Corolle Sedan, ta prinédsa esteticky zazi-
tok z ktorejkolvek strany. Preco zac¢ineme
estetikou? Nuz preto, lebo sedany pisu
na asfalt najdlhsie pribehy a na cestach
si toho odkritia viac ako ich sirodenci
s ., kratkou* zadnou ¢astou. A ako jazde-
né vozidl4 sd zvycajne drahsie. Profituje
z toho majitel.
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MR. STYLISH

Automobilovy priemysel prina§a mnoz-
stvo zaujimavych momentov. Napriklad
Toyota bola vzdy triezvou znackou, kto-
ré stavala predovsetkym na spolahlivost.
A oplatilo sa, aj u nas v ankete Best Cars
si tato japonska znacka odvezie kazdy rok
ocenenie v kategorii spolahlivosti. Jedno-
ducho, ak sa povie Toyota, servis sa zvy-
¢ajne nespomina. Takisto sa vSak nespo-
minal ani dizajn. Tomu je v8ak koniec.
Modely ako C-HR, Camry ¢i novéa Supra
vas nenechaji chladnymi. A takisto aj no-
va Corolla stavila na dizajn. Co sa exte-
riérovej estetiky tyka, tak v tomto smere
je Corolla Sedan jednozna¢nym vitazom
nasho porovnania.

Podobne ako posledna generacia Hon-
dy Civic aj Toyota prichadza s niz$ou po-
ziciou sedenia. Corolla deklaruje sedenie
nizsie az o 25 milimetrov. A napriek to-
mu, ze v Honde sedite niZsie, aj poziciu
v Toyote bez problémov ozna¢ime za $por-
tovd. Pochvalit musime aj sedadla, nielen
za komfort, ale aj za drZanie tela.

Vpredu si na nedostatok miesta stazo-
vat nebudete a vdaka va¢siemu razvoru
osi kolies — az 2 700 milimetrov sa doza-
du posadia aj dospeli jedinci. Limitom je
zrejme vyska 180 cm, takZe deti aj dorast sa
na zadné sedadla posadia bez problémov.

Centralny dotykovy displej s uhlopriec-
kou osem palcov je standardom vo vSetkych
Corollach, moZete na tiom ovladat takmer
vsetky funkcie. Klimatizacia ma aj klasické
tlacidlové ovladanie, ¢o si pochvalujeme
a pridelujeme za to v rdmci redakcie extra
body. Estetika interiéru je na vysokej irovni,
podobne ako aj spracovanie detailov. Jedine
plocha na odkladanie telefénu s indukénym
nabijanim je ukrytd ,,v tme“ pod palubnou
doskou. Toyota sice zatial nedokaze zrkad-
lit telefén ani nepontika rozhranie Apple
Carplay ¢i Android Auto. Je to v8ak detail
a tento sa stav sa zmen{ uz o par dni a od
decembrovej vyroby budt oba spominané
systémy integrované do multimedidlneho
systému. Telefonovanie cez Bluetooth je
samozrejmost. Jednotlivé polozky menu
st prehladné a najma pozicia displeja na
vrchu palubnej dosky je idealna.

Kombinovany digitdlno-analégovy pri-
strojovy panel je prehladny a zrejme naj-
prijemnejsim idajom na flom je priemerna
spotreba. T4 sa pocas testu ustalila na 4,8
litra benzinu na 100 kilometrov. Pritom sme
vicsinu kilometrov absolvovali v meste, te-
da tam, kde sa autd pohybuju asi najviac.
Hybridny systém s kombinovanym vyko-
nom 90 kW (122 k) ukazuje svoju najvacsiu
vyhodu. Je tisporny a komfortny. Bezstupiio-
va prevodovka CVT sa postard o linear- >
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Ergonomicky vel'mi dobre zvladnuté palubna
doska s ovladacmi poruke a klasickym ovlddanim
klimatizacie, $portovy mdd prefarbi tachometer

na Cerveno, trocha ukryté bezdrotové nabijanie
telefonu, vyhrievanie volantu je spolu s ostatnymi
ovlada¢mi nalavo od volantu, prepinac jazdnych
reZimov ndjdete pred volicom automatu, vzadu je
dostatok priestoru aj pre dospelé osoby, otvor do
batoZinového priestoru mé Corolla vacsi, takisto
ako 3irku tunela




nu akceleraciu. Z nuly na 100 km/h zrychli
Corolla Sedan Hybrid za rovnych 11 sekind
a maximalna rychlost je opat rovnych 180
km/h. Tieto data na prvy pohlad neohtiria,
v beZznej premavke st plne postacujiice. Ho-
ci podvozok zvlada porciu vykonu s velkou
rezervou a je prijemnym prekvapenim. Je
dostato¢ne komfortny a zvlada aj vyssie tem-
po v zakrute, dokonca si ho Ziada.
Posledné kategoéria je batoZinovy
priestor. Corolla pontika sice mensi objem
po sklopeni operadiel tak mézete previezt
pér karténov s neposkladanym nabytkom.

MR. SPORTY

Doménou Hondy Civic bola odjakziva
$portova stranka. A tak trocha aj dizajn,
najmé v devitdesiatych rokoch bol mo-
del Civic sedan na svojom vrchole a ro-
bil Honde dobré meno. Sportovy posed
za volantom bolo niec¢o, ¢o si mnozstvo
vodi¢ov pochvalovalo prave pre kombi-
néciu trojpriestorovej karosérie so §porto-
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CIVIC PONUKA PRIESTOR, SPORTOVE JAZDNE VLASTNOSTI, ALE AJ VYSSIU SPOTREBU

Ergonomicky zvladnuta palubna doska

s nizSie poloZzenym dotykovym displejom a taktiez
s klasickymi tlacidlami na ovlddanie klimatizcie,
po minifacelifte pribudlo aj ovladanie ventilacie,
digitdIny otdckomer potesi Sportovo orientovanych
vodicov, telefdn si odloZite pod stredovii konzolu
alebo na inducnt podlozku na vrchu stredovej
konzoly, rezim ECO nesetri vela paliva, vzadu je
miesta viac ako dostatok, otvor do kufra je mensi

a Sirka tunela uzsia

vym nddychom. V tomto duchu sa niesli
aj tlacové spravy o novej desiatej generacii
Hondy. Odvahu preukézali aj dizajnéri
a ak teda méZeme nieco vypichnut, tak
je to extrovertny dizajn. Nie esteticky, ak
viete, na ¢o myslime. Skalnych fanusikov
to v8ak nezaujima, oni si cestu k Civicu
néjdu a potvrdia vdm, Ze ¢o sa posedu za
volantom tyka, tak Civic sa vracia ku ko-
refiom. Podvozok ma viacprvkovi zadnu
népravu tak ako Corolla a jazdi tak, ako to
tato naro¢na konstrukcia sIubuje. To jest
velmi dobre. Pyta si plyn do zdkruty, no
bezprostrednost od neho necakajte. Prevo-
dovka CVT je z nidze cnost a hoci je rov-
nako dobra ako v Toyote, predsa len kazi
charakter auta. A to napriek tomu, Ze ma
aj sedem preddefinovanych stupriov, ktoré
vsak preraduje pomaly. Zrychlenie z 0 na
100 km/h za 8,3 sekundy je vyrazne lepsia
hodnota ako ma Toyota, prave prevodov-
ka vam ta radost pokazi. Robi zo Civica
dynamicky, no nie $§portovy model. A to
je 8koda, lebo pontika maximalny vykon
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134 kW (182 k), takmer na tirovni niekdaj-
sieho Civicu Type R. Ak chcete kombino-
vat vykon so zazitkami, tak musite volit
manuélnu prevodovku. Co sa priemernej
spotreby tyka, tak v tomto pripade v pria-
mom porovnani s Corollou Hybrid Sedan
straca Civic dost. Kazdych 100 kilometrov
vam ubudne z nadrZe 6,2 litra benzinu a to
musite jazdit normalne. Ak sa date zlakat
dynamikou, pridajte liter, liter a pol. Sta-
le st to prijatelné a zaplatiteIné hodnoty,
no nehybridna technolégia v tomto smere
prehrava. V pripade Corolly Sedan jazdite
totiZ pod pat litrov a to sa nemusite vébec
snazit a obmedzovat. A ak spravne namie-
tate, Ze partnerom pre 122-konovy hybrid
by mal byt trojvalec 1,0 VTEC Turbo, tak
vedzte, Ze jeho spotreba je identicka so
silnej$im motorom a Honda ho do modelu
Civic sedan ani nemontuje.

Z priestorového hladiska pontka Ci-
vic takmer identické pomery, na zadnych
sedadlach ponika dokonca viac priesto-
ru ako Toyota a podobne aj batozinovy
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Zadocek méa Toyota Corolla rozhodne krajsi,
Civic ho ma nielen opticky tazsi, ale aj objemnejsi

priestor je o pér litrov va¢si, vstupny otvor
je v8ak mensi a schod po sklopeni seda-
diel vyraznejsi. Pontka viac odkladacich
priestorov, ¢o znamend, Ze si odloZite svo-
je veci na viacero miest a Civic pontka
aj konektivitu vo forme Apple Carplay
a Android Auto. A podobne ako Toyota
aj v tomto pripade si klimatizaciu aj s in-
tenzitou ventilacie nastavite aj manudlne,
nielen digitalne.

TECHNICKE UDAJE

VERDIKT

Vitazstvo ziskava Toyota Corolla Sedan.
Dévody? Zvonka je to dizajn, potom je to
podvozok, ktory je porovnatelny a mozno
dokonca aj lepsi ako majii najlepsi v triede.
Celkovy triumf vsak dosiahla najmé vdaka
spotrebe, ktora je vynikajtca a za¢ina sa
$tvorkou. Pri tom vsetkom je Toyota do-
konca aj o 2 700 € lacnejsia. Honda Civic
je druha. Je rychlejsia a Zivsia ako Toyota,

no dynamické plus bude musiet majitel
zaplatit. Okrem toho ak hladate dalsie ar-
gumenty pre kipu, méze to byt lepsie vy-
uzitie priestoru, ¢i trocha viac odkladacich
priestorov. Tieto argumenty si vSak budete
musiet zopakovat viackrat, ispora, ktord
pontka Corolla Sedan, sa vdm vrati dva-
krat. V showroome aj na ¢erpacej stanici.
Text: Majo Béna

Foto: Tomé&s Kelement

ZAVER

Toyota Corolla Sedan Honda Civic sedan
1.8 Hybrid 122 k e-CVT 1.5 VTEC Turbo

Usporiadanie/pocet valcov R/4 R4
Objem m’ 1798 1498
Najvyssi vykon kW (k) pri ot./min. 90(122)/5 200 134(182)/5 500
Najvyssi krut. moment Nm pri ot./min. 142/3 600 220/1700- 5500
Emisie CO. g/km 97 130
Pohotovostna hmot./uZit. zataZenie kg 1310/450 1380/422
Dizka x Sirka x vyska mm 4630% 1780 % 1435 4658x1799x 1416
Razvor mm 2700 2698
BatoZinovy priestor dm? 471/ 519/-
Objem palivovej nadrze | 50 46
Pneumatiky 225/40R 18 215/50 R17
Prenos sily pohon prednych kolies, pohon prednych kolies,
aut. prevodovka CVT aut. prevodovka CVT
Zrychlenie 0 - 100 km/h s 11,0 8.2
Najvyssia rychlost km/h 180 200
Komb. potreba (test) 1/100km 48 6,2
Standardna ziruka roky/km 3/100 000 3/100 000
Registracny poplatok € 110 700
Zakladna cena/test voz. & 21500/25 490 24.090/27 190
Predkolizny systém s aut. brzdenim S S
Adaptivny tempomat S (dostupné s paketom Business) S
LED svetlomety/automatické dialkové svetld SIS SIS
Systém udrZiavania jazdného pruhu S S
Park. senzory vzadu/civ. kamera SIS (Business paket) SIS
Priplatkové lakovanie 520 559
Multimedialny systém/navigacia SI770 SIS
Klimatizécia/viaczonova (pocet zon) Si2 Si2
Vyhrievany volant S -
Vyhrievané predné/zadné sedadla SIS SIS

*v baliku s dalsimi prvkami vybavy.

auto

HODNOTENIE

motor (najuy3i pocet bodov)

*sport

Toyota Corolla Sedan
1.8 Hybrid 122 k e-CVT

Honda Civic sedan
1.5 VTEC Turbo

Pohon (10) 8 8
Podvozok (10) 8 8
Komfort (10) 9 8
Interiér (10) 8 8
Cena/vybava (10) 9 7
Spolu (50) 42 39

0 Toyota Corolla

Dizajn, spotreba a cena. To st rozhodujice momenty
stiboja. V3etky tieto kategdrie su koristou Toyoty, a tak je
jasné, Ze ak zhanate esteticky a atraktivny sedan, musite sa
najprv zastavit v Toyote.

Honda Civic

Dynamika, viac odkladacich priestorov a lepsia priestorovéd
ponuka je doménou Hody Civic. Je to opat Sportovy sedan,
no ak mu chcete tento titul priradit so vSetkymi potrebny-
mi bodmi, musite si zvolit manualnu prevodovku.
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NAZOR / Hybrid vs. elektromobily

UHOL POHLADU

Lacna prevadzka, komfort a velmi prijemné spoluzitie charakterizuje hybridné modely.
No aktuadlne statne dotacie stavaju hybridy na vedlajsiu kolaj. Napriek tomu vychadzaju
z porovnania elektro vs. hybrid lepsie prave hybridy. PrindSame par postrehov.

DOTACIA NIE JE VSETKO
Je rozhodnuté. Stat podpori nakup ¢istych
elektromobilov sumou 8-tisic a plug-in
hybridnych vozidiel sumou 5-tisic eur.
To vsetko je na prvy pohlad ldkavé, ako
to v8ak pri Statnych dotaciach byva, vset-
ko ma svoj hac¢ik. V tomto pripade je to
fakt, ze auto musite pri ndkupe vyplatit
v plnej sume a dotaciu Gerpate az po je-
ho nakupe. NemoZete ho kipit ani na li-
zing, ¢o znamena, Ze musite mat pri sebe
kompletnid hotovost. Lizing ¢i nakup na
tretiny/stvrtiny tak neprichddza do tvahy.
A to je doslova studena sprcha pre tych,
¢o sa uZ tesili na podporu zo strany $tatu.
Nazreli sme do slovenskej ponuky
elektromobilov a napriklad maly elek-
tromobil od Franctzov vas vyjde poni-
zeny o dotaciu stdle na 23 000 €. Hybrid
rovnakej velkosti u nas pontka len Toyo-
ta, model Yaris. Av3ak jej cena zacina na
14 790 €. S dalsim ,,skimanim” prichadza
zistenie, Ze po uplatneni dotacie 8 000 €
bude najlacnej$im elektrickym hatchbac-
kom VW e-Golf. Za cenu cez 27 tisic eur.
Pri¢om také Corolla 1.8 Hybrid vo ,,fullke”
(vybava Executive) stoji dnes 24 490 €.
S druhym stupriom vybavy (Comfort) ju
vSak dostanete uz za 20 700 €. No a aby
sme neporovnavali len s elektromobilmy,
tak len uvediem, Ze porovnavat ceny a pre-
vadzkové néklady ,full hybridov” s plug-
in hybridmi by vykézalo rovnaké rozdiely.

ELEKTROMOBIL A KOMFORT
Kupou elektromobilu sa vsetko iba zaci-
na. Nabijacie moznosti sii na nasom trhu
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obmedzené, a tak ste odkdzani na nabfja-
nie doma v noci. Na to, aby ste tak mohli
urobit, musite si prisposobif aj vlastnu
elektroinstalaciu, nabijanie z klasickej
230-voltovej zasuvky je extrémne zdl-
havé. Este aj na rychlonabijacej stanici
zaberie nabf{janie vy$e 40 minit, aj to
mate k dispozicii iba 80 percent kapaci-
ty vasej batérie. Ceny za kilowatthodinu
rychlonabijania sti navy$e porovnatelné
s prevadzkou dieselového auta. A, samo-
zrejme, najviac obmedzujicim faktorom
je zdlhavé Cerpanie energie v porovnani
s klasickym tankovanim, ktoré vybavite
doslova za par miniit.

PLUG-IN HYBRID

Oplati sa, ak ho nabijate. V zasade ak
chcete dosiahnut vyrobcom udévané
spotreby, tak musite nabijat denne! Tak-
7e nabitie batérie na dojazd 50 kilomet-
rov bude trvat minimélne tri hodiny,
z klasickej 230-voltovej nabijacky mu-
site ratat s 6smimi aZ jedenédstimi ho-
dinami. Ak byvate na sidlisku, plug-in
hybrid nevyuZijete a jeho ndkupom ne-
uSetrite ani po odréatani dotacie. Plug-
in hybrid dokéze jazdit aj v hybridnom
rezime, no aby sa skutoéne oplatil, ¢o
sa tyka spotreby, je potrebné ho teda
nabfijat z externych zdrojov. V opa¢nom
pripade vam postaci klasicky hybrid
a teda aj podstatne nizsie vstupné nékla-
dy. Paradoxne §tat dotacie na hybridny
pohon neposkytuje, no aktudlne z nasho
pohladu davajt najvacsi vyznam. Tak
potom kde je pointa?

RACIONALNA VOLBA

Pointou podpory nédkupu elektromobilov
je zniZenie mnoZstva emisii. Ak sa pozrie-
me na energeticky mix, tak zistime, Ze aj
u nas na Slovensku sa na vyrobu elektriny
vyuziva aj fosilne palivo — hnedé a ¢ierne
uhlie. St to elektrarne vo Vojanoch a v No-
vékoch. Ak elektromobil ¢erpé elektrinu
z nich, nie je v nicom ekologickejsi ako
klasicky benzinovy ¢i naftovy automobil.
Najefektivnejsim zniZenim emisif je tak mo-
mentélne vyuzitie hybridnej technolégie.
Ta zniZuje spotrebu najmé v hustej mestskej
premévke. Batéria sa nabija automaticky
pocas jazdy bez zasahu vodica, ¢iZe nie ste
obmedzeni dojazdom, zdlhavym dobija-
nim, hladanim vhodnej nabijacej stanice.

KTORY MODEL?

Najvacsie skisenosti s hybridnymi vo-
zidlami mé prave japonské znacka Toyo-
ta. Trend, ktory zacala presadzovat pred
viac ako dvadsiatimi rokmi, sa ukazal
ako spravny, a tak je dnes jednozna¢nym
lidrom v oblasti hybridnej technolégie. Ta
je pri jej modeloch dostupné takmer na-
prie¢ celému modelovému radu. Od malej
Toyoty Yaris az po full-size rodinné SUV
Toyotu RAV4. Vynimkou nie je ani Corolla.
Pri nej je dispozicii nielen nami testova-
né verzia sedan, ale taktiez hatchback a aj
kombi. Navyse sedan a kombi poskytuji
aj dlhsi razvor osi kolies, takZe zohladrtiu-
jarodinné poslanie. V pripade, ak chcete
niec¢o naozaj $tylové, vyskisajte model
Toyota C-HR. Je nadherne vyzyvava a za
jej volantom si vas v8imnu vsetci.
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