auto

magazin
HYBRIDNATE

GIA

— ODTQYQTY

oCami Auto magazinu



TOYOTA

.....

apriek tomu, ze o hybridnej technolégii sa popisalo vela, a ze vozidla

s hybridnym pohonom su uz aj na nasich cestach beznymi tcastnikmi

premavky, mnoho [udi stale nevie, o ¢o presne ide. Nevedia, ¢o je
hybrid, nevedia, ako funguje, a medzi verejnostou koluje o hybridnych
automobiloch mnozstvo mytov a omylov. Asi netreba zdéraznovat, ze lidrom
v oblasti hybridnej technoldgie je spoloc¢nost Toyota. Prave ona bola prvou
automobilkou na svete, ktord uviedla na trh prvé auto s hybridnym pohonom,

Yarisu az po velké SUV RAV4.V redakcii sme ich testovali vietky, pricom sme
s nimi najazdili tisicky kilometrov. Aké su nade skusenosti? Co treba vediet
o hybridoch? To sa docitate v tomto materidli.

Co je to hybrid?

Hned’ na uvod treba zd6raznit, Ze hybrid

nie je elektrické vozidlo, ako si myslia
mnohi motoristi. Je to kombinacia konven¢ného
motora a elektromotora, preto vas hybrid ni¢im
neobmedzuje. Nie ste obmedzeni dojazdom,
nemusite dobijat akumulator. Hybridy znacky
Toyota sice dokazu prejst zhruba 2 km na ¢ista
elektricku energiu, elektromotor vsak sluzi
primérne na pozvolné rozbiehanie, ked' spalovaci
motor vypusta do ovzdusia najviac emisii,

na jazdu v kolénach pri nizkych rychlostiach,

a na podporu konven¢ného benzinového motora

pri potrebe vyssieho vykonu.

Hybridny pohon je dnes ¢arovnym zaklinadlom
na zniZovanie spotreby paliva a emisii CO,, ktoré
si osvojili mnohé automobilky. Prvou z nich, ktora
uviedla do predaja hybridné vozidla, vsak bola
Toyota. Na trhu je dnes niekolko hybridnych
systémov pohonu: mikrohybridny, polohybridny,
plnohybridny a tzv. hybridny systém typu plug-in.
Spolo¢nost Toyota vyuZziva plnohybridny systém
a hybridny systém typu plug-in. V ich pripade

dokaze vozidlo jazdit aj na Cisto elektricku energiu.

Pri hybridnych modeloch hovorime o dojazde

na elektrickd energiu zhruba 2 km, pri plugin
hybridnej verzii Priusu o dojazde 25 km. V oboch
pripadoch ide o pokrokovii technolégiu, ktora
kombinuje benzinovy motor s elektromotorom
napajanym z vysokonapitového akumulatora.
Systém doplia generator, planétova prevodovka
e-CVT, menic a vykonova elektronika.
Domyselna elektronika koordinuje sti¢innost
benzinového motora, elektromotora, generatora
a prevodovky e-CV'T tak, aby sa ¢o najlepsie
vyuzila energia a dosiahla sa ¢o najniz§ia spotreba
paliva. Podstatny rozdiel medzi plnohybridnym
systémom a hybridnym systémom typu plug-in

je v type, velkosti, resp. kapacite akumulatora

a v tom, Ze akumulator modelu Prius Plug-in
Hybrid mozete dobijat z domace j elektrickej
siete. Prave preto ma dojazd na elektricku
energiu az 25 km.

Od prvych krokov

rvu sériovit podobu hybridného vozidla
uviedla Toyota na trh v roku 1997. Bol
to Prius. Korene jej hybridného pohonu vsak
siahaju ovela dalej do historie — do roku 1969,
ked' predstavila autobus s kombinaciou plynovej
turbiny a elektromotora. V roku 1977 zasa
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spolo¢nost Toyota predstavila koncept $portového
kupé Sports 800 s podobnym systémom pohonu.
Vyvoj Priusu odstartoval v roku 1993, ked bol
spusteny projekt s kodovym oznacenim G21
(Globe 21* Century), ktorého cielom bolo vyvinut
globélne auto pre nové tisicrocie.



KOMPLEXNA

nes ma Toyota komplexnt a zaroveii najsirsiu ponuku

modelov s hybridnym pohonom. Je tak jedinou automobilkou,
ktora pokryva poziadavky Sirokej skupiny motoristov. Z hladiska
zakaznikov je nesmierne dolezité, Ze Toyota montuje akumulatory

pod zadné sedadla, takze vdbec nezasahuju do batozinového
priestoru. To znamend, Ze hybridné verzie maju rovnaky
batozinovy priestor ako modely s konvenénymi motormi.

Yaris Hybrid je alternativou

pre motoristov, ktori byvaju v meste alebo
v satelitnych obciach a dennodenne
dochddzaju do mesta. Ma kompaktné
rozmery a nizku spotrebu paliva, hybridny
pohon vsak priddva novy zdZitok z jazdy

s malym autom — tichti a komfortnu
prevadzku, vratane vyhod automatickej
prevodovky. Okrem hybridného

pohonu je Yaris k dispozicii s klasickymi
benzinovymi a dieselovymi motormi.

Auris Hybrid/
Touring Sports Hybrid

je tradi¢né rodinné auto niz3ej strednej triedy. Opat ako
v pripade Yarisu ma zdkaznik na vyber tri typy pohonu.
Smely a dynamicky dizajn uputa na prvy pohlad,
priestranna a velmi kvalitna kabina zaujme prikladnou
ergondémiou. Auris Hybrid spini naroky Sirokej skaly
klientov. Kombi s va¢Sim batozZinovym priestorom je
ako stvorené pre rodiny, ale aj ludi, ktori pre svoj aktivny
Zivotny $tyl potrebuju vacsi priestor.

Prius; nezamenitelnym dizajnom ulahodji
motoristom, ktori maju radi modernu pod kapotou

aj na karosérii. Vybornou ponukou pohodlia, kvalitou
vypracovania a Urovriou odhlu¢nenia sa jeho nova
generacia stala alternativou aj pre ndro¢nych motoristov.

Prius+ je volbou pre viacdetné rodiny. Interiér tohto
viactcelového vozidla (MPV) totiz ponuka az sedem sedadiel
s maximalnou variabilitou. Ak potrebujete miesto pre piatich,
dvojicu zadnych sedadiel mozete sklopit, a zvacsit tak priestor
pre batozinu, no sklopit mozno aj tri samostatné sedadla

v druhom rade, pri¢com vznikne tplne rovna podlaha.
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RAV4 Hybrid

je plnohodnotné SUV
urcené pre ludi s aktivnym
Zivotnym Stylom. Na vyber
méte dokonca verziu

s pohonom prednych kolies
alebo verziu s pohonom
vetkych Styroch kolies.

C-HR Hybrid
je dynamicky pésobiaci
hatchback odety do Siat

SUV. Je inSpirovany
modernym zivotom

a urceny primarne

pre mladych ludi

s aktivnym Zivotnym
Stylom. Do predaja

na slovensky trh sa dostane

uz koncom roka 2016.

Prius Plug-in Hybrid

je momentalne vrcholom technologickych
moznosti hybridného pohonu. Na rozdiel
od klasického modelu Prius je totiz
vybaveny vykonnym litiovo-iénovym
akumulatorom s vysSou kapacitou, ktory
si moZete dobit aj z klasickej domacej
elektrickej siete. Vdaka nemu prejde Prius
Plug-in Hybrid v Cisto elektrickom reZime
az 25 km. Oslovuje narocnych klientov

s jasnym odkazom pre svoj okolie.

hybrid?
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ajdolezitejsie z pohladu vodica je, Ze hybrid
funguje plne automaticky. Nemusite sa
o ni¢ starat. Riadiaca jednotka automaticky,
na zaklade mnozZstva udajov, koordinuje ¢innost
benzinového motora, elektromotora, generatora
a prevodovky e-CVT. A nemusite sa starat
ani o vysokonapitovy akumulétor. Dobija sa
automaticky pocas jazdy. Nemusite sa bat, ze ak
sa akumulator vybije, tak ostanete stat.

Pri pozvolnom rozbiehani sa z miesta vozidlo
vyuziva primarne elektromotor. Ak to kapacita
akumuldtora dovoli, na elektricky pohon

pojde az do rychlosti priblizne 50 km/h,

resp. priblizne 2 km. Ak nie, automaticky sa
nastartuje benzinovy motor, ktory v spolupraci

s elektromotorom zabezpecuje pohon, a zaroven
prostrednictvom generdtora dobija akumulator.



Podobne sa benzinovy motor zapoji do ¢innosti
aj v pripade potreby sviznejsieho rozjazdu.

Pri jazde ustalenou rychlostou elektronika
vyuziva kombinaciu oboch motorov tak,

aby sa dosiahla ¢o najnizsia spotreba paliva.

V zavislosti od aktualnych podmienok méze
vozidlo ist na benzinovy motor, na elektromotor,
alebo na ich kombinéaciu. Pri uvolneni
plynového pedala alebo pri brzdeni zaéne
elektronika okamzite rekuperovat kinetickd
energiu, menit ju na elektricku a dobijat
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flou akumulator. Pre podporu brzdenia
(napriklad pri zjazde z kopca alebo dojazde

do krizovatky so semaforom) mozete presunut
voli¢ prevodovky do polohy B, ¢im sa $etria
prevadzkové brzdy. Pocas statia na krizovatkach
elektronika vypne benzinovy motor, aby prispela
k d'alsej ispore paliva a eliminovala tvorbu
emisii a hluku.

OKREM NORMALNEHO REZIMU JAZDY MATE
K DISPOZICII REZIMY EV, ECO A POWER.

Elektricky
rezim EV

V reZime EV pojde
auto na cisto
elektrickd energiu.
MéZete ho viak
aktivovat iba vtedy,
ak to kapacita
akumulatora
dovoluje a zaroven

Ekologicky
rezim ECO

V tomto rezime
elektronika
utlmuje reakcie
hnacieho retazca
na pohyby
plynového
pedala, aby sa
este vyraznejsie

Dynamicky
rezim
POWER

Ak potrebujete
vysoky vykon,
mozete stlacit
tlacidlo POWER.
Viom sa
charakteristika
hnacieho retazca

st splnené isté znizila spotreba upravuje v zaujme
prevadzkové paliva. dosiahnutia vyssej
podmienky — dynamiky.
napriklad rychlost

jazdy, rozdiel
vonkajsej teploty
a pozadovanej
teploty v kabine.

Ako jazdit s hybridom?

HYBRIDNY POHON PRINASA VYHODY KAZDEMU, NO PRE NAJLEPSIE
VYUZITIE JEHO POTENCIALU SI TREBA OSVOJIT ZOPAR ZASAD.

aro hybridnej technologie od spolo¢nosti
Toyota spociva v tom, Ze vodi¢ nemusi
menit svoje navyky; s hybridnou Toyotou moéze
jazdit rovnako ako s akymkolvek inym vozidlom
s automatickou prevodovkou, a pritom si bude
uzivat vyhody hybridného pohonu. Aby viak z jeho
potencidlu vytazil maximum, je dobré si osvojit
zopar zasad, ktoré st v podstate prakticky identické
ako u beznych motorov.

1 Prvou je vyuzivat brzdny moment

» elektromotora, ktorym sa dobija akumulator.
Prave v tom spociva rozdiel medzi hybridnym

a beznym vozidlom, Ze pri spomalovani, resp.
brzdeni vie rekuperovat zna¢nu ¢ast kinetickej
energie, ktord by inak vysla nazmar. Pred vjazdom
do obce treba v¢as uvolnit plynovy pedal, aby si
hybridny systém vedel naakumulovat ¢o najviac
energie na ¢isto elektrickd jazdu. A potom moézete
Cast obci prechadzat na elektricku energiu. Pravda,
systém rekuperuje kineticku energiu aj pri prudsom
brzdeni, ale vtedy sa do spomalovania vo velkej

miere zapdjaju aj prevadzkové brzdy, ktoré
vytvaraju iba stratovu energiu.

Druhou zésadou je citliva praca s plynovym
o pedélom, aby o najvacsiu cast prace
odviedol elektromotor, ktory ma vyrazne vyssiu
ucinnost ako benzinovy motor.

Zasadou ¢islo tri je ustalend jazda bez
» zbytocného zrychlovania a spomalovania.
Vtedy elektronika ¢asto automaticky vypne
spalovaci motor.

Stvrta zasada predstavuje vlastne jediny

» kardindlny rozdiel oproti beznym autam.
Ak elektronika pri ustalenej jazde nevypne
benzinovy motor, casto pomoze mierne uvolnit
plyn a elektronika ho vypne. Potom uz staci
udrziavat rychlost jemnym plynom a auto péjde
dalej na elektricku energiu. Rovnaku rychlost totiz
mdbzeme udrziavat inou intenzitou zosliapnutia
plynového pedala.
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NAZOR REDAKCIE AUTO MAGAZINU

auto NA HYBRIDNU TECHNOLOGIU 0D TOYOTY
magazin CHVALIME ICH

Na Slovensku sa hybridné auta vysokonapatového akumulatora alebo brzdeni zacne elektromotor
znacky Toyota zacali predavat umoznuje), alebo ho moze aktivovat  okamzite rekuperovat kineticku

v roku 2004 a v redakcii Auto riadiaca jednotka automaticky. energiu, menit ju na elektricku
magazinu sme pocas nasledujucich Pripajanie a odpdjanie jednotlivych a dobijat iou akumulator. Zaujimavou
12 rokov testovali vSetky modely,  motorov - ¢i uz benzinového funkciou je zosilnené brzdenie,
pocntic Priusom a konciac k elektrickému alebo elektrického v ktorom sa zintenzivni rekuperacia
modelom RAV4 2,5 Hybrid k benzinovému - je absolttne plynulé. energie. Vy sa o akumulator nemusite
e-CVT 4x4. Ak nesleduijete prislusny displej, tak vObec starat (vynimkou je plug-in
Jazda s nimi si nevyZaduije Ziadne o ¢innosti systému prakticky ani hybridnd verzia Priusu, ktorého
$pecidlne navyky. To znamena, Ze neviete. Rovnako benzinovy motor akumuldtor mozete dobijat aj z beznej
s kazdym z nich mézete jazdit rovnako  je taky tichy, Ze ho v hluku okolia elektrickej siete). Pri kazdom teste sme
ako s ktorymkolvek inym autom, aradia urcite nebudete pocut. Az okrem komfortu chvalili spotrebu;

a dosiahnete Usporu pohonnych pri intenzivnejSom zrychlovani sa najma v mestskych podmienkach sme
hmot. Na druhej strane je pravda, Ze ~ ozve. Prinosom hybridného pohonu s nimi dokazali jazdit velmi Usporne.
ak chcete z hybridného vozidla vytaZit  je automaticka prevodovka, ktord Svoje pozitiva viak hybridny pohon
maximum jeho potencialu, musite je vmestskych podmienkach preukdzal aj pri dochadzani do mesta
pochopit ¢innost systému a dodrziavat neocenitelnym pomocnikom.Vdaka  zblizkej obce. V¢as pred zaciatkom
postupy, ktorym sa venujeme vtejto  nej nemusite v zdpchach pracovat obce sme uvolhili plynovy pedal,
brozure. Vsetky hybridné vozidla so spojkou. Rozbeh je hladky, prvé podporili tak dobijanie akumulatora,
znacky Toyota umoziuju jazdu metre urobi vozidlo vzdy na elektricki  a potom sme zna¢nui cast obci presli
na isto elektricky pohon, ktory je energiu a podla toho, ako velmi tlacite  na Cisto elektricky pohon. Neraz aj
prakticky bezhlu¢ny a komfortny. na plyn, resp. ako velimi je nabity celé obce. Musime uznat, Ze jazda
Elektricky rezim si mozete ,vynutit” akumulator, sa zapaja aj benzinovy s hybridnymi modelmi je naozaj
tlacidlom EV (ak to kapacita motor. Pri uvolneni plynového pedéla  prijemnym zaZitkom.

Netreba sa bat...

ZAKAZNICI NIEKEDY PRIJiMAJU NOVE VECI S NEDOVEROU. TOYOTA
VSAK SVOJMU HYBRIDNEMU SYSTEMU VERI NATOLKO, ZE NAN
POSKYTUJE DLHSIU ZARUKU AKO NA SAMOTNE VOZIDLO.

polo¢nost Toyota poskytuje na hybridné Okrem toho automobilka poskytuje trojrocnt
vozidla ako také rovnaku zakladnua zaruku zaruku na povrchovi koréziu a chyby laku
ako na vozidla s beznymi dieselovymi alebo spdsobené chybou materialu alebo spracovanim
benzinovymi motormi, teda tri roky alebo z vyroby a 12ro¢nt zaruku na prehrdzavenie
100 000 km, podIa toho, ¢o nastane skor. karosérie. V obidvoch pripadoch bez obmedzenia
V priebehu prvého roka je zaruka dokonca bez poctu najazdenych kilometrov. Na vsetky
obmedzenia poétu najazdenych kilometrov. komponenty pohonného systému Hybrid Synergy
Nie st v tom Ziadne chytaky ani skryté Drive® poskytuje Toyota dokonca zaruku v trvani
podmienky. Zaruka sa vztahuje na vietky chyby 5 rokov alebo 100 000 km, podIa toho, ¢o nastane
vzniknuté pri vyrobe alebo pri montdzi vozidla skor. Aj v tomto pripade je zaruka pocas prvého
za predpokladu jeho obvyklého pouzivania. roka pouzivania vozidla bez obmedzenia poctu
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najazdenych kilometrov. A to nie je vietko. Zaruku
na vysokonapitovy akumulator si mozete predizit
azna 10 rokov. Stagi, ak kazdy rok absolvujete
tzv. kontrolu hybridného systému v niektorom

z autorizovanych servisov. Pri nej vam vykonajt
diagnostiku hybridného systému, skontroluju

stav akumulatora, jeho izolaciu a tieZ funkénost

a vykon chladiaceho systému. Kazdou kontrolou
sa zaruka na vysokonapitovy akumulator

predizi o jeden rok alebo o 15 000 najazdenych
kilometrov, podla toho, ¢o nastane skor. Celkovo
teda moZete mat svoj vysokonapitovy akumulator
pokryty zarukou azZ na 10 rokov. Dlhsia zaruka

na hybridny systém nez na samotné vozidlo?

To je rukolapny dokaz spolahlivosti a Zivotnosti
hybridného systému. Toyota svojmu systému

veri a opodstatnenost tejto dévery potvrdzujt

aj Statistiky.

Celkom opravnene sa v§ak moZzete pytat: ¢o ak sa
akumulator pokazi po zaru¢nej dobe? Toyota ma
odpoved. Cena akumulatora sa meni v zavislosti
od konkrétneho modelu, pri najziadanej$om modeli
Auris Hybrid, resp. Auris Touring Sports Hybrid
stoji 1 600 €. Vy sa viak vobec nemusite obavat,

Ze ho budete musiet z nejakého dévodu vymenit.
Akumulatory sa totiz daju opravit. V pripade straty
kapacity alebo iného poskodenia staci vymenit
poskodené ¢lanky. Mimochodom, ak porovname

potencialne naklady na opravu filtra pevnych
Castic, vstrekovacov, turboduichadla alebo iného
drahého komponentu dieselového motora, potom
sa jeho oprava moze priblizit az k spominanej sume
1 600 €, ba dokonca ju prekro¢it.

Vsetky autorizované servisy pre vozidla znacky
Toyota maju opravnenie vykonavat vietky
servisné ukony na systéme Hybrid Synergy Drive.
Sucastou bezstarostnej jazdy st aj bezplatné
asisten¢né sluzby Toyota Eurocare, ktoré sa
poskytuju na tri roky bez obmedzenia poctu
najazdenych kilometrov.

Potvrdena kvalita

Vozidla znacky Toyota s hybridnym pohonom
ziskali mnozZstvo medzinarodnych oceneni.

K najvyznamnej§im patri Strnast oceneni

v prestiznom hodnoteni Medzinarodny motor
roka (International Engine of the Year) v roznych
kategoriach a Styri ocenenia kvality J. D. Power.
Na poprednych miestach sa umiestiiuju aj

v rebrickoch spokojnosti klientov. V roku

2016 bola Toyota Prius podla spravy TOV

uz po niekolkykrat najspolahlivej$im autom

v kategoriach Sest- az sedemro¢nych aj v skupine
osem- az devitro¢nych vozidiel segmentu D.
Vsetky tieto ocenenia potvrdzujui najvyssiu kvalitu
hybridného systému spolo¢nosti Toyota.

MYTY A OMYLY
O HYBRIDOCH

Vysokonapiitovy akumulator sa

o po dvoch rokoch pokazi ako batéria
v mobilnom teleféne
Zivotnost vysokonapitového akumulatora je
prakticky totoznd so Zivotnostou samotného
vozidla. V Ziadnom pripade sa po dvoch rokoch
nepokazi ani neklesne jeho kapacita. Dokazom
toho je zaruka 5 rokov s moznostou prediienia az
na 10 rokov pri pravidelnej starostlivosti o hybridny
systém’, ale tiez skuto¢nost, Ze v mnohych krajinach
Eurépy jazdia vodici s hybridnymi Toyotami,
ktoré majt najazdenych viac ako 300 000 km,
s povodnymi akumulatormi. Taxikér z Viedne
Manfred Dvorak najazdil s Priusom druhej
generacie dokonca viac ako milién kilometrov
s povodnym akumulatorom, a to bez jedinej

poruchy. Vysoka Zivotnost a spolahlivost
akumulatorov vyplyva z troch faktorov. Na rozdiel
od litiovo-iénovych batérii v mobilnych telefénoch
st vyrobené na baze nikelmetalhydridovej
technologie (NiMH), a preto st trvacnejsie. Maju
vlastné chladenie, ktoré udrziava akumulator

Ked'hybrid,
tak od Toyoty.
A preco
hybrid?

Ako sme
spominali

na zaciatku,
automobilka
Toyota je lidrom
v oblasti hybridnej
technologie,

a po nasich
skusenostiach
mozeme povedat,
Ze pravom.

Ma spolahlivy

a najlepsie
prepracovany
systém. Kym
niektora
konkurencia

s plnohybridnym
pohonom este len
zacina, Toyota ma
uz na trhu stvrta
generacia modelu
Prius.
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v spravnej prevadzkovej teplote. A do tretice maju
inteligentnui elektroniku, ktora nikdy nepripusti
uplné vybitie ani prebitie akumulatora. Hoci sa
vam na displeji palubného pocitaca zobrazuje stav
nabitia v rozsahu 0 az 100 %, v skuto¢nosti sa stav
nabitia akumuldtora pohybuje v rozsahu 20 — 80 %
maximalnej kapacity.

O akumulator sa musite starat

o Nie, o akumulator hybridnych vozidiel ani
o dalsie sucasti hybridného systému sa nemusite
osobitne starat. Pokial ide o akumulator, vobec ho
nemusite dobijat, ¢akat, kym dosiahne prevadzkovii
teplotu, po jazde ochladzovat, ani umelo vybijat.
V3etko automaticky riadi elektronika. O dalsie
prvky systému, ale aj o samotny akumulator sa
v ramci pravidelnej kontroly postaraja v servise.

3 Hybridné vozidla sa drahé

o Hybridné vozidla automobilky Toyota st
cenovo porovnatelné s dieselovymi vozidlami znacky
Toyota alebo jej konkurencie (vid tabulka ¢. 1). Ak
porovname vozidld s rovnakym alebo podobnym
objemom motora a podobnou vybavou a k tomu
pridame automatickti prevodovku, ktora taktiez patri
k standardnej vybave hybridnych modelov, zistime,
Ze cenovy rozdiel naozaj nie je taky markantny, ako si
mnohi myslia. V mestskej prevadzke prinasa hybridny
pohon vyraznu tsporu paliva, a to dokonca aj v
porovnani s dieselovymi vozidlami.

Servis hybridov je drahy
o Vozidla s hybridnym pohonom nemaju
Standardné casti podliehajtice opotrebovaniu —
spojku, alternator, startér, ani klinové remene.

dieselovymi motormi. V porovnani s dieselovymi
motormi je na tom hybrid este lepsie. Nema totiz
ani dvojhmotovy zotrvacnik, turbodutichadlo ¢i
filter pevnych castic. V3etky tieto komponenty sa
potencialne mézu pokazit a ich oprava je finan¢ne
naro¢nd. A nehrozi ani naro¢na oprava dieselovych
vstrekovacov a Zeraviacich svie¢ok. Okrem toho sa
pri hybridnych vozidlach menej opotrebovavaju
brzdy, pretoze pri brzdeni pomaha aj hybridny
systém. Preto je prevadzka auta s hybridnym
pohonom vyhodnejsia.

Hybridy maji horsiu dynamiku
» V porovnani s vozidlami vybavenymi

rovnako velkym benzinovym motorom maju
hybridy lepsiu dynamiku, pretoZe im v pripade
potreby poméze aj elektromotor. Jednoducho,
kombinovany vykon hybridnej ststavy je vy3si.
Navyse elektromotor odvadza maximum svojho
kritiaceho momentu uz od nulovych otacok, teda
od rozjazdu z miesta. Najlepsim prikladom je
azda Toyota RAV4. Préave s hybridnym pohonom
ma najrychlejsiu akceleraciu z miesta na stovku
(vid tabulka €. 2).

Hybridy sa tazsie predavaju

o Naopak, vzhladom na vysokui spolahlivost,
nizku spotrebu, nizke servisné naklady a vysoku
zakladnui vybavu st na trhu jazdenych aut velmi
ziadané. A preto maju pri dalsom predaji na trhu
jazdenych vozidiel vysoku zostatkovii hodnotu, este
vyssiu ako dieselové modely. Mimochodom, obluba
novych hybridov znacky Toyota z roka na rok
rastie. Aktualne na slovenskom trhu tvoria §tvrtinu
celkového predaja vozidiel Toyota, a pri modeli

To plati pre porovnanie s benzinovymi aj RAV4 dokonca az polovicu.

TABULKA 1. Cenové porovnanie Toyota Auris Kia cee’d VW Golf 1,6 TDI
Toyoty Auris Hybrid 1,8 Hybrid 100 kW 1,6 CRDi VGT 7°DCT BlueMotion 7°DSG
s konkurenciou. e-CVT Active Gold 81 kW Comfortline

Cena vozila [€] 19990
Vykon [kW (k) pri ot.min™]
Krutiaci moment [Nm pri ot.min"]

Zrychlenie 0 - 100 km/h [s] 10,9

Maximalna rychlost [km/h] 180

Priemerna spotreba v mestskej
prevadzke [I/100 km]

Naklady na palivo pocas 100 000 km
v mestskej prevadzke [€]

Uspora paliva v mestskej

prevadzke [€]

34

4239,8"

TABULKA 2. Porovnanie dynamickych Toyota RAV4 2,5 Hybrid Toyota RAV4 2,0 D-4D
e-CVT 4x4
145+ 105
206 + 270

parametrov Toyoty RAV4
Vykon [kW]
Kratiaci moment [Nm]

Zrychlenie 0 - 100 km/h [s] 83
Maximalna rychlost [km/h] 180

100 (136)/5 200
142/4000 + 207

19390 22290
100 (136)/4 000 81(110)/3 200 - 4 000
300/1 750 - 2 500 250/1 500 - 3 000
10,6 10,5

200 195
4,6 4,5

4954,2" 4846,5"

714,4 v porovnani s Kiou™
606,7 v porovnani s VW™

Toyota RAV4 2,0
Valvematic 6°MT 4x4
152
196
9,9
185

6°MT 4x2

pozn.: * —v pripade absolvovania pravidelnych ro¢nych prehliadok, ** - pocitané pri cene benzinu 1,247 €/l a cene nafty 1,077 €/1
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